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서 론

국내에서 수행 중인 항공전자시스템(2)/HW/SW(3)에 

대한 개발 및 인증에 대해서 AAM/UAM 산업을 효과적

으로 대응하고 이를 기반으로 향후 세계 시장까지 고

려하는 ‘글로벌 스탠다드’를 기준으로 한 접근법에 대

해서 지난 논문(1)에서 10가지 접근법을 제안한 바가 

있다.

본 논문에서는 그 중 아홉 번째 제안인 ‘기술/제도/

지침 변화에 대한 모니터링’에 대해서 좀 더 상세하게 

논하고자 한다.

본 론

1. 항공 인증의 역사와 변화 

항공 인증의 역사는 100년이 훨씬 넘는 것으로 알

려져 있다. 참고로 FAA의 문서(5)에서는 1926년부터 

1996년까지의 항공기 감항 규정에 대한 역사적인 흐

름을 Figure 1(5)과 같이 정리하고 있다. 세부적으로 확

인하지 않더라도 그 기간동안 항공과 관련된 법률, 조

직, 구성 등에 상당한 변화가 있었음을 알 수 있다. 참

고로 이러한 변화는 AAM/UAM에 대한 인증이 가속화

되고 있는 최근까지도 계속되고 있는 것이 사실이다.

Fig. 1. Airworthiness Regulation History

항공 인증과 관련된 이러한 역사를 통해서 우리가 

확인할 수 있는 부분은 바로 항공 인증이 시대의 흐름

과 발맞춰왔다는 점이다. 즉, 100년이 넘는 기간을 거

쳐오면서 시대적인 변화와 기술적인 발전을 항공업계

의 기술, 제도, 지침 등에 지속적으로 반영하면서 업데

이트 해 온 것이다. 무엇보다도 그러한 과정을 거치면

서 전세계 모든 국가가 통일된 기준으로 항공 산업을 

발전시키고 이를 기반으로 오늘날까지 전 세계의 발전

에 훌륭하게 기여해왔다는 점에서 항공 산업과 그 속

에서 구축된 항공 인증에 대한 완성도와 유효성을 확

인할 수 있다.

최근 들어 항공 산업은 AAM/UAM 산업의 발전과 

함께 새로운 전기를 맞고 있다. 특히 그 동안 항공 산

업에서 주변국에 머물렀던 우리에게도 새로운 시장과 

기회가 열리고 있다는 점에서 최근의 변화는 더욱 더 

중요하게 받아들여지고 있다.

따라서 본 논문에서는 AAM/UAM 산업을 효과적으

로 대응하고 이를 기반으로 향후 세계 시장까지 고려

하는 ‘글로벌 스탠다드’를 기준으로 한 접근법의 한가

지 방법으로써 항공 인증의 역사에 기반한 ‘기술/제도/

지침 변화에 대한 모니터링’을 제안하는 바이다.

2. AAM/UAM 산업과 항공 인증

1장에서 언급한 것처럼 최근들어서 AAM/UAM 산업

은 전세계에 걸쳐서 수 많은 기업들이 시장에 참여하

면서 빠르게 성장하고 있다.

당장 우리나라만 하더라도 그 동안 항공 산업에는 

전혀 참여하지 않았던 현대자동차가 미국의 Supernal

이라는 업체를 인수하면서 AAM/UAM 산업에 본격적으

로 참여하게 되었고 한화시스템 역시 미국의 Overair

에 투자하면서 AAM/UAM 시장에 본격적으로 진출하였

다. 그 외에도 항우연에서는 OPPAV라는 모델을 독자

적으로 개발하고 있으며 그 외에 몇몇 스타트업에서는 

투자금 확보를 통해서 과감하게 자신들만의 독자 모델

을 개발하고 있다. 이는 과거 KAI로 대표되는 제한된 

규모의 군용 항공기 시장에만 국한되어 있던 국내 항

공 산업과 비교한다면 엄청난 변화가 아닐 수 없다.



하지만 국내 항공 산업의 이러한 변화는 기존 시장 

참여자뿐만 아니라 새롭게 항공 산업에 들어오는 신규 

시장 참여자에게도 적지않은 어려움을 안겨주고 있다. 

특히 AAM/UAM 개발과 맞물려서 필수적으로 진행되어

야 하는 항공 인증은 개발에 대한 어려움 못지 않게 

상당한 부담이 되고 있는 것이 사실이다.

참고로 지난 논문(1)에서 제시한 항공 인증을 위한 

10가지 접근법은 바로 이러한 어려움을 어떻게 대응해

야 하는지에 대한 제안을 종합적으로 정리한 것이며 

본 논문에서는 바로 그러한 10가지 접근법의 가장 근

간이라고 할 수 있는 항공 인증에 대한 ‘기술/제도/지

침 변화에 대한 모니터링’을 제안하는 것이다. 

항공 인증 관점에서 AAM/UAM에 대한 인증은 결론

부터 말하자면 기존 항공 인증 방식을 상당 부분 그대

로 따르고 있다. 다만 기존 항공기와 비교할 때 

AAM/UAM 고유의 특성으로 인해서 달라지는 부분들도 

많은 것이 사실이다. 이런 경우 예를 들면 ‘Special 

Condition’이라는 개념으로 구별해서 기존과는 다른 

인증 기준이 적용되기도 한다. 참고로 Figure 2가 그

에 대한 예시인데 Joby에서 공개한 S4 모델의 FAA 

인증 기준이 기존 항공기 인증 기준과 동일한 Part 23

이 적용되며 추가로 ‘Special Condition’이 적용되고 

있음을 보여주고 있다.

Fig. 2. Joby - Part 23  + Special Condition

하지만 Figure 2와 같이 AAM/UAM 인증의 선두 주

자인 Joby의 진행 상황을 파악할 수 있다고 하더라도 

AAM/UAM 산업 자체의 빠른 변화와 함께 주변 환경이 

수시로 달라지고 있기 때문에 이러한 기준은 언제라도 

달라질 가능성이 있다. 실제로 Joby S4 모델의 히스

토리를 살펴보면 비록 해당 업체 제공 자료 기준이기

는 하지만 2007년부터 시작되어 지금에 이르렀음을 

확인할 수 있다. 즉 그 동안 많은 기술적, 제도적 변화

들을 거쳐온 것이다. 이처럼 본 논문에서 제시하는 ‘기

술/제도/지침 변화에 대한 모니터링’은 AAM/UAM 산

업을 효과적으로 대응하기 위해서라도 필수적인 활동

이라고 할 수 있다.

3. 항공 인증 기준의 변화와 대응

1장에서 언급한 것처럼 항공 인증 기준은 지금까지 

계속해서 변경되어 왔다. 예를 들어 Figure 3(4)을 보면 

항공전자SW 인증 기준인 DO-178은 1982년 최초 버

전이 발행된 이후 가장 최신 버전이 발행된 2011년까

지 지속적으로 업데이트되어 왔다는 것을 확인할 수 

있다.

Fig. 3. Evolution of DO-178 Guidance 

사실 이는 기술과 사회 환경 등의 변화에 따른 자연

스러운 결과이기도 하다. 다만 안전을 최우선으로 하

는 항공 산업의 특성에 따라서 그 변화가 다른 업계에 

비해서는 분명 천천히 진행되는 것이 사실이지만 결국 

지속적인 변화라는 속성 자체는 변하지 않기 때문에 

그러한 변화에 적절하게 대응하기 위해 ‘기술/제도/지

침 변화에 대한 모니터링’은 필수라고 할 수 있다.

결 론

AAM/UAM의 발전뿐만 아니라 AI가 폭발적으로 발

전하고 있는 지금 이 순간도 항공 인증의 변화와 발전

은 현재진행형이다. 따라서 ‘기술/제도/지침 변화에 대

한 모니터링’을 지속하는 것은 항공전자시스템

/HW/SW 개발 및 인증에 대처하는 우리에게는 자연스

러울 뿐만 아니라 필수적인 과정이라고 할 수 있다. 
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